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In a motor vehicle body structure including a 
deformable passenger compartment front wall to 
which longitudinal forwardly extending frame 
members are connected and on which a pedal 
support block is mounted which is tilted 
backwardly and upwardly when the front wall is 
deformed by crash impact forces transmitted 
through the longitudinal frame members to the 
front wall, pedals pivotally mounted on the pedal 
support block have projections extending 
backwardly and having end portions guided by a 
guide surface so as to pivot the pedal arms 
forwardly when the pedal support block is tilted 
backwardly and upwardly by frontal impact 
forces. 
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© Kraftfahrzeug mitzwei Vorbaulangstragern 

© Aus dem Stand der Technik 1st es bekannt, durch erne 
spezielle Gestaitung der Stirnwand eines Personenkraft- 
wagens bei einer Deformation der Stirnwand eine 
Schwenkbewegung der Pedate in den FuBraum hinein zu 
vermeiden. 

ErflndungsgemaB ist wenigstens ein Pedal mit einem 
nach htnten abragenden Stutzfortsatz versehen, der der- 
art mit einer korrespondierenden Abgleitflache an einem 
• in Abstand hinter dem wenigstens einen Lagerbock ange- 
ordneten, karosseriefesten Quertrager in Wirkverbindung 
stent, daft bei einer Deformation der Stirnwand und einer 
daraus resultierenden Kippbewegung des Lagerbockes 
nach oben urn eine horizontale Kippachse unrmttelbar am 
Brustungsquertrager die Pedaie eine gegensinnige 
Schwenkbewegung urn ihre Schwenkachse an dem we- 
nigstens einen Lagerbock durchfuhren. 



u 
3 

CO 



Ul 

Q 



BUNDESDRUCKEREI 11.98 802 163/239/7A 17 



DE 197 31 

1 

Beschreibung 

Die Erfindung betrifrt ein Kraftfahrzeug rait zwei Vorbau- 
langstragem, die in einem Aobindungsbereich kraftubertra- 
gend mit einer deformierbaren Stimwand verbunden sind, 5 
die sich von einem defbrmationssteifen Brustungsquenr3ger 
unterbalb einer Windschutzscheibe bis in einen FuBraum ei- 
nes Fahrgastraurnes each unten erstreckt, und mit einer Pe- 
dalanordnung, deren Fedale mittels wenigstens eines Lager- 
bockes schwenkbeweglich gelagert sind, wobei der wenig- 10 
stens cine Lagcrbock obcrhalb des Anbindungsbcrcichcs dcr 
Vorbaul&ngstrager stirawandseitig festgelegt ist, sowie mit 
Mitteln zur gezielten Fuhrung wenigstens eines Pedales bei 
einem Fahrzeugaufprali. 

Ein solches Kraftfahrzeug ist ans der DB 195 22 398 CI 15 
bekannt Um zu verhindera, daB bei einem Fahrzeugaufprali 
ein Mantelrohr der Lenkunganordnung sich kurzzeitig auf- 
baumt, sind' am Pedalwerk Abweismittel angeordnet, durch 
welches das Pedalwerk bei crashbedingterRtlckverlagerung 
gezielt abgelenkt wird Eine Ausrichtung der Abweismittel 20 
wird durch eine Bewegungskopplung mit einem Bremspe- 
dal des Pedalwerkes erzieiL 

Kraftfahrzeuge sind zudem in Form von Personenkraft- 
wagen allgemein bekannt. Eine Vorbaustruktur eines sol- 
chen Pcrsoncnkrafiwagcns wcist zwei Vbrbaulangstragcr 25 
auf, die rftckseitig kraftubertragend an eine Stimwand ange- 
schlossea sind, die einen Fahrgostraum von einem Motor- 
raum trennt. Die Stimwand erstreckt sich Qber die Breite des 
Fahrgastraumes und vedauft von einem Briistungsquertra- 
ger unterhalb einer Windschutzscheibe ausgehend gewolbt 30 
nach unten bis in einen FuBraum des Fahrgastraumes. Dort 
ist sie mit einer Bodenstruktur des Fahrgastraumes verbun- 
den. An der Stimwand ist eine Pedalanordnung, insbeson- 
dere ein Kupplungspedal und ein Brernspedal, in jeweils 
hangender Anordnung gelagen. Dazu ist ein gemeinsamer 35 
Lagerbock vorgesehen, der unterhalb des Brilsrungsquertra- 
gers, jedoch oberhalb des Anbindungsbereiches der Vorbau- 
langstrager an der Stimwand festgelegt ist. An dem Lager- 
bock sind die Pcdaic schwcnkbcwcglich gelagert. 

Bei einem Frontalaufprall des Kraftfahrzeugs wird die 40 
Aufprallenergie iiber die Vbrbauiangstrager in die Stim- 
wand eingeleitet, wodurch diese in den Fahrgastraum hinein 
deformiert wird. Durch diese Deformation eigibt sich 
zwangslaufig eine Kippbewegung des Lagerbockes um eine 
imaginSre, horizontal in Fahrzeugquerrichtung verlaufende 45 
Kippachse in unmittelbarer Nahe des defbrmationssteifen 
BruVtungsquertrSgers - auf die normale Fahrtrichtung bezo- 
gen - nach hinten und nach oben. Dadurch werden auch die 
Pedale entsprechend nach hinten und nach oben ver- 
schwenkt, wodurch sie derart in den FuBraum hineinragen, 50 
daB Vcrletzungen des Fahrers des Kraftfahrzeugs in dessen 
Bein- und Fufibereichen auftreten konnen. 

Um hicr Abhilfc zu schaffen, ist cs insbesonderc fur cine 
Bremspedalanordnung bei einem Personenkraftwagen be- 
reits bekannt (DE 28 41 988 C2), den Stimwandbereich des 55 
Persqnenkraftwagens derart zu gestalten, daB ein Brems- 
kraftverstarker einschliefllich des mit diesem verbundenen 
Bremspedales bei einem Frontalaufprall eine Schwenkbe- 
wegung nach unten vollfuhrt. Hierzu 1st eine gezielte Form- 
gebung der Stimwand notwendig. 60 

Eine fihnliche Pedalanordnung ist aus der 
DE 44 15 642 Al bekannt. Um auch dort eine entsprechend 
nach unten erfolgende Kippbewegung des Bremskraflver- 
starkers einschliefllich des mit diesem verbundenen Brems- 
pedales zu bewirken, ist in einer Stimwand ein Sollknickbe- 65 
reich vorgesehen. 

Schliefllich ist in der DE 195 15 852 Al auch noch eine 
Bremspedalanordnung offenbart, bei der eine Betatigungs- 
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stange, die das Brernspedal mit dem Bremskraftverstarker 
verbindet, bei einer entsprechehden Frontalaufprallbela- 
stung im Bereich einer Sollbmchstelle bricht, wodurch das 
Brernspedal von der entsprechenden Schwenkbewegung des 
Bremskraftverstarkers durch eine Deformation der Stim- 
wand abgekoppelt wird. Altemativ ist in der DE 
195 15 852 Al eine Bremspedalanordnung beschrieben, bei 
der die Schwenkbewegung des Bremspedales im Falle eines 
Fahrzeugaufpralles mittels eines pyrotechnisch wirksamen 
Stellgliedes unterstutzt wird. 

Aus dcr DE 34 13 030 C2 ist cs auch bekannt, cine in ei- 
nem FuBraum befindliche FuBfeststellbremse eines Kraft- 
fahrzeuges bei einer unfaUbedingten Verformung der Stim- 
wand aus dem FuBraum herauszuschwenken. Dabei ist die 
FuBfeststellbremse an einer Grundplatte angeordnet, die im 
Verbindungsbereich einer Stimwand mit einer Stimwand- 
saule befestigt ist und deren Befestigungspunkte sich bei der 
unfalibedingten Verformung der Stimwand teilweise losen. 

Die JP 06286659 A offenbart eine Pedalanordnung fiir 
ein Kraftfahrzeug, deren Pedale bei. einem Fahrzeugaufprali 
nach vome verschwenkt werden. 

Aufgabe der Erfindung ist es, ein Kraftfahrzeug der ein- 
gangs genannten Art zu schaffen, das ohne spezielle Stim- 
wandformgebungen mit einfachen Mitteln die Verletzungs- 
gefahren fur einen Fahrcr in cincm FuBraum des Fahrgast- 
raumes reduziert 

Diese Aufgabe wird dadurch gelost, daB wenigstens- ein 
Pedal mit einem - in normaler Fahrtrichtung gesehen - nach 
hinten abragenden Stiitzfortsatz versehen ist, der derart mit 
einer korrespondierenden Abgleitflache an einem in Ab- 
stand hinter dem wenigstens einen Lagerbock angeordneten, 
karosseriefesten Quertrager in Wirkverbindung stent, daB 
bei einer Deformation der Stimwand und einer daraus resul- 
tierenden Kippbewegung des Lagerbockes nach oben um 
eine horizontale Kippachse unmittelbar am Brtlstungsquer- 
trager die Pedale eine gegensinnige Schwenkbewegung um 
ihre Schwenkachse an dem wenigstens einen Lagerbock 
durchfUhrert Durch die erfindungsgemaBe Losung ist es 
moglich, ohnc cine spczicllc Fonngcstaltung der Stimwand 
fur die Pedale auch im Falle einer Deformation der Stim- 
wand im FuBraum eine Position beizubehaiten, die keine 
Verletzungsgefahr ftir die Fahrer des Kraftfahrzeugs bietet. 
Die erfindungsgemSBe Ldsung hat sich die Erkenntnis zu- 
nutze gemacht, daB die Lagerbockeinheit fUr die Pedalan- 
ordnung unabhangig von dem jeweils eingesetzten Stim- 
wandkonzept immer eine Kippbewegung nach hinten und 
nach oben bei einer Deformation der Stimwand durchfUhn. 
Durch das Vorsehen des StUtzfortsatzes, der an der karosse- 
riefesten Abgleitflache bei einer Deformation der Stimwand 
und einer daraus resultierenden Kippbewegung der Pedalan- 
ordnung entlanggieitet, wird gewahrleistct, daB die Pedalan- 
ordnung diese Kippbewegung nicht mitmacht, sondem Yiel- 
mchr mit ihrcn frcicn Stimcndcn wenigstens in dcr Funkti- 
onsposition verbleibt, die sie yor einer Deformation der 
Stimwand eingenommea hatte. 

In Ausgestaltung der Erfindung sind die Abgleitflache am 
Quertrager und eine korrespondierende Stiitzflache an dem 
jeweiligen Stiitzfortsatz derart auf die durch die Deforma- 
tion der Stimwand verursachte Kippbewegung des wenig- 
stens einen Lagerbockes abgestirnmt, daB die BetrSge der * 
durch die Kippbewegung einerseits und die gegensinnige 
Schwenkbewegung andererseits uberstrichenen Winkel ein- 
ander enlsprechen. Dadurch wird gewahrleisutl, daB die Pe- 
dale auch bei einer Deformation der Stimwand in etwa in ih- 
rerFunktionsposition verbleiben. 

In weiterer Ausgestaltung der Erfindung ist der Betrag 
des Wlnkels der Schwenkbewegung groBer als der Winkel- 
betrag der Kippbewegung. Dadurch ist es moglich, die Pe- 
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dale bed einer Deformation der Stimwand sogar in Fahrt- 
richtung nach vome zuruckzuschwenken, so daB sie noch 
weiter aus der Gefahrdungszone im FuBraum wegbewegt 
werden. 

In weiterer Ausgestaltung der Erfindung ist die Abgieit- 
flache an einem sich quer durch den Fahrgastraum erstrek- 
kenden Cockpitquertrager vorgesehen. Dadurch wird ein 
ohnebin im Fahrzeug yorhandener Karosserietrager zur An- 
ordnung der Abgieitflache genutzt Durch die deformations- 
stcife Anordnung des Cockpitquertragers auf Ildhe von A- 
Saulcn der Karosscrictragstruktur ist der Cockpitqucrtragcr 
bei Frontaufpi^belastungen von entsprechenden Deforma- 
tidnen selbst nicht betroffen, so dafi er als stationar verblei- 
bende Stiitze die Abgleitfuoktion ubemehmen kann. 

Weitere Vorteile und Merkmale der Erfindung ergeben 
sich aus den Unteransprtichen. Nachfolgend sind bevor- 
zugte Ausfuhrungsbeispiele der Erfindung beschrieben und 
anhand der Zeichnurigen dargestellt. 

Fig. 1 zeigt schematisch einen \forbaubereich einer Aus- 
fUhrungsform eines erfmdungsgenulfien Kxaftfahrzeugs auf 
HQhe einer Stimwand, an der eine Pedalanordnung gelagert 
ist, 

Fig. 2 zeigt schematisch eine weitere Pedalanordnung fur 
eine weitere Ausfilhrungsform des erfindungsgemaBen 
Kxaftfahrzeugs, wobci lcdiglich cin Brcmspcdal dargestellt 
ist und 

Fig. 3 zeigt Ausschnitt des Kraftfahrzeugs nach Pig. 2, 
wobei lediglich ein Kupplungspedal dargestellt ist, 

Ein Kraftfahrzeug in Form eines Personenkraftwagens 
weist in an sich bekannter Weise eine einen Motorraum von 
einem Fahrgastraum trennende Stimwand 1 auf, die sich 
iiber die Fahrgastraumbreite erstreckt und seitlich an A-vS a*u- 
len einer Karosserietragstruktur angebunden ist Die Stim- 
wand 1 weist eine gewdlbte Form auf und ist deformierbar 
gestaitet. Die Stimwand 1- erstreckt sich ausgehend von ei- 
nem Brustungsquertrager 2, der unterhalb einer Wind- 
schutzscheibe 3 in Fahrzeugquerrichtung Yerlauft und stirn- 
scLtig krafttibertragend mit den beiden A-SSulen Yerbunden 
ist, bis in den Bcrcich cincs Fufiraumcs 5 cincr Fahrcrscitc 
des Fahrgastraumes nach unten. In normaler Fahrtrichtung 
nach vorne schlieflt dann die Stimwand 1 in ansich bekann- 
ter Weise an eine Vorbaustruktur an, die zwei Vorbaulangs- 
trager 6 auf weist Die Stimwand 1 weist einen Anbindungs- 
bereich 7 auf, in dem Frontalaufprallbelastungen, die zu ei- 
ner Stauchung des fahrerseitigen Vorbaulangstragers 6 filh- 
ren, in die Stimwand 1 eingeleitet werden. Die Anbindung 
des in Fahrtrichtung gesehen linken Vorbaulangstragers 6 an 
die Stimwand 1 ist sowohl beim AusfUhrungsbeispiel nach 
Fig. 1 als auch beim AusfUhrungsbeispiel nach den Fig. 2 
und 3 lediglich schematisch dargestellt, urn die Krafteinlei- 
tung F von Frontalaufprallbelastungen zu demons trieren. 

Im Abstand hinter der Stimwand 1 - auf die normale 
Fahrtrichtung des Personenkraftwagens bezogen - erstreckt 
sich horizontal und quer durch den Fahrgastraum ein Cock- 
pitquertrager 4, der beim dargesteilten AusfUhrungsbeispiel 
als vierkantiges Hohlprofil gestaitet ist Der CockpitquertrS- 
ger 4 ist auf seinen gegenUberliegenden Stimseiten kraft- 
tibertragend mit den gegenUberliegenden A-Saulen der Ka- 
rosserietragstruktur verbunden und ist ehenfalls wie der 
Brustungsquertrager 2 deformationssteif gestaitet Bei ei- 
nem weiteren erfindungsgemaBen AusfUhrungsbeispiel ist 
ein Cockpitquertrager nicht mit den seitlichen A-Saulen, 
sondem Uber defonnalionssteife THigersuilzen direkt mit 
dem Brustungsquertrager verbunden. Auch beim dargesteil- 
ten AusfUhrungsbeispiel ist der Cockpitquertrager 4 ergan- 
zend noch mittels wenigstens einer nicht nSher bezeichneten 
TragstQtze rait dem Brustungsquertrager 2 verbunden. 

Unrnittelbar unterhalb des Brustungsquertragers 2, jedoch 



mit Anstand oberhalb des Anbindungsbereiches 7, ist an der 
Stimwand ein Lagerbock 8 fur eine Pedalanordnung 9, 10 
festgelegt, wobei das Pedal 9 ein Kupplungspedal und das 
Pedal 10 ein Bremspedal darstellen. Das Kupplungspedal 9 
5 ist in nicbt dargestellter, da an sich bekannter Weise, mittels 
eines Kupplungszuges mit einer Fahrkupplung verbunden. 
Das Bremspedal 10 steht in ebenfalis nicht nSher dargestell- 
ter Weise mit einem Breinszylinder der Fahrzeugbreinsen in 
Verbindung. Beidc Pedale 9, 10 sind an dem gemeinsamen 

10 Lagerbock 8 schwenkbar gelagert, wobei die beiden Pedale 
9, 10 hangend angcordnct sind und sich vom Lagerbock 8 
aus in den FuBraum 5 nach unten ers tree ken. Das eine Pedal 
9 ist urn eine Schwenkachse Si und das andere Pedal 10 urn 
eine Schwenkachse Sj schwenkbar am Lagerbock 8 gela- 

15 gert, wobei beide Schwenkachsen Si, S2 sich parallel zuein- 
ander und jeweils horizontal in Fahrzeugquerrichtung er- 
strecken. Der Lagerbock 8 weist eine stabile Sockelplatte 
auf, die flachig an dem zugeordneten Befestigungsbereich 
der Stimwand 1 festgelegt ist. 

20 Sobald nun auf der Personenkraftwagen Frontalaufprall- 
belastungen ausgeUbt werden, durch die entsprechende Auf- 
prallkrafte F Uber den Vorbauiangstrager 6 in die fahrersei- 
tige Halfte der Stimwand 1 auf Hohe des Anbindungsberei- 
ches 7 eingeleitet werden, wird dieser Bereich der Stira- 

25 . wand 1 in Fahrtrichtung nach hintcn gcdrtickt Da der defor- 
mationssteife Brustungsquertrager 2 seine Position nicht an- 
dert, wird durch das Nachinnendrilcken der Stimwand 1 
zwangslaufig auch der Lagerbock 8 nach hinten und nach 
oben verschwenkt Cgestrichelte Darstellung), wobei als ima- 

30 ginare, horizontale und in Fahrzeugquerrichtung veriau- 
fende Kippachse der biegeweiche Stimwandbereich zwi- 
schen der Oberkante der Sockelplatte des Lagerbockes 8 
und dem Brustungsquertrager 2 dient 
Urn zu verhindem, daB bei dieser Schwenkbewegung in 

35 Form einer Kippbewegung auch die Pedale 9. 10 zum Fah- 
rersitz hin nach hinten - auf die normale Fahrtrichtung bezo- 
gen - verschwenkt werden, wodurch diese eine erhohte Ver- 
letzungsgefahr darstellen wUrden, ist fur die beiden Pedale 
9, 10 cin nachfolgend nahcr bcschricbcncs Widcriagcr vor- 

40 gesehen, das die Pedale 9, 10 trotz der'Kippbewegung des 
Lagerbockes 8 zwangsgefuhrt wenigstens in ihrer Ursprung- 
sposition zuriickhalt Dazu weist jedes Pedal 9, 10 jeweils 
einen StUtzfortsatz 11, 12 auf, der sicb als einstuckiger Fort- 
satz des jeweiligen Pedales 9, 10 von der jeweiligen 

45 Schwenkachse Si, S2 aus - in normaler Fahrtrichtung gese- 
hen - radial schrag nach hinten und nach oben erstreckt. 
Beide StUtzfortsatze 11, 12 weisen an ihrer Oberseite im Be- 
reich ihres jeweiligen Stirnendes jeweils eine gekrUmmte 
Sttitzflache auf, die an einer korrespondierenden Abgleitfla- 

50 che 14 einer Widerlagerstrebe 13 anliegen. Die Widerlager- 
strebe 13 ist Starr am Cockpitquertrager 4 angeordnet und 
erstreckt sich vom Cockpitquertrager 4 aus - in normaler 
Fahrtrichtung gesehen - in Richtung des Lagerbockes 8 
nach vome. Die Widerlagerstrebe 13 ist keilartig und defor- 

55 mationssteif gestaitet Die Widerlagerstrebe 13 kann einen 
einstUckigen Fortsatz des Cockpitquertragers 4 darstellen. 
Die an der Unterseite der Widerlagerstrebe 13 vorgesenene 
Abgieitflache 14 wie auch die korrespondierenden, ge- 
krtimmten StUtzflSchen der beiden StUtzfortsatze 11, 12 sind . 

60 derart aufeinander abgestimmt, daB die Pedale 9, 10 rurnin- 
dest im Bereich ihrer unteren Stimenden auch bei einer 
durch die gestrichelte Darstellung in Fig. 1 verdeutlichten 
Kippbewegung des Lagerbockes 8 in ihrer Ursprungsposi- 
tion verbleiben. Wie aus Fig. 1 erkennbar ist, gleiten bei ei- 

65 ner solchen Kippbewegung 8 die StUtzfortsatze U, 12 an der 
Abgieitflache 14 der Widerlagerstrebe 13 cntlang und bc- 
wirken dadurch fur beide Pedale 9, 10 eine der Kippbewe- • 
gung des Lagerbockes 8 gegensinnig entgegengerichtete 
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Schwenkbewegung urn die jeweilige Schwenkachse S^ S^. 
Beirn dargestellten Ausfiihrungsbeispiel erfolgt die Kippbe- 
wegung des Lagerbockes 8 im Gegenuhrzeigersinn, wohin- 
gegen die beiden Schwenkbewegungen der Pedale 9, 10 im 
Uhrzeigersinn veriaufen. 5 

Bei einem nicht dargestellten Ausfiihrungsbeispiel der 
Erfindung ist das durch die Abgleitflache am Cockpitquer- 
trager und die beiden Stiirzfortsatze gebildete Wideriager fUr 

. die Pedale derail gestaltet, dafl eine entsprechende Kippbe- 
wegung des Lagerbockes zu einer Vorverlagerung der Pe- 10 

• dale zur Stirawand bin fiihrt, wodurcb die Pedale sogar tcil- 
weise aus dem FuBraum herausbewegt werden. Der 
Schwenkwinkel der Pedale ist bei dieser AusfQhrung somit 
groBer als der gegensinnige Kippwinkel des Lagerbockes. 

Das Ausfuhrungsbeispiel nach den Fig. 2 und 3 entspricht 15 
im wesentlichen dem zuvor beschriebenen Ausfuhrungsbei- 
spiel nach Fig. 1, wobei runkdonsgleicbe Bauteile zum bes- 
seren Verstandnis rait den gleichen Bezugszeichen unter je- 
weiliger HinzufUgung des Buchstabens a Yersehen wurden. 

und 3 zu den Ausftlhrungsbeispielen nach Fig. 1 ist, daB die 
Stimwand la auf fflhe des Anbindungsbereiches 7a mit ei- 
nem nicht naher bezeichneten Quertragerprofilaufsatz ver- 
sehen ist, der sich liber die Breite der Stimwand la erstreckt 
und in den die' durch den Vorbaulangstragcr 6a wcitcrgclci- 25 
teten Aufprallkrafte F eingeleitet werden. Im Obrigen erfol-. 
gen die Kipp- und Schwenkbewegungen des Lagerbockes 
8a und der Pedale 9a, 10a entsprechend der Beschreibung zu 
Fig. 1, wobei zur erganzenden Verdeutlichung in den Fig. 2 
und 3 die imaginare Kippachse K zwischen dem Briistungs- 30 
quertrager 2a und dem Lagerbock 8a durch die biegeweiche 
Gestaltung der Stimwand la angedeutet ist Auch die ver- 
schiedenen Kipp-, Schwenk- und Abgleitbewegungen sind 
durch entsprechende, mit Doppellinien dargestellte Pfeile 
verdeutlicht Die Widerlagerstrebe 13a des CockpUquertra- 35 
gers 4a entspricht von ihrer Funktion her der Wideriager- 
strebe 13 nach Fig. 1, wobei der Cockpitquertrager 4a als 
einstilckiges GuBteil und auch die Wideriagerstrebe 13a als 
cinsttickigcr Fortsatz gestaltet sind. 
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1. Kraftfahrzeug mit zwei Vorbaulangstragern, die in 
einem Anbindungsbereich krafttibertragend. mit einer 
deformierbaren Stimwand verbunden sind, die sich 45 
von einem deformationssteifen Brilstungsquertrager 
unterhalb einer Windschutzscheibe bis in einen FuB- 
raum eines Fahrgastraumes nach unten erstreckt, und 
mit einer Pedalanordnung, deren Pedale mittels wenig- 
stens eines Lagerbockes schwenkbeweglich gelagert 50 
sind, wobei der wenigstens cine Lagerbock oberhalb 
des Anbindungsbereiches der VorbaulangstrSger stim- 
wandscidg fcstgclcgt ist, sowic mit Mittcln zur gczicl- 
ten Funning wenigstens eines Pedales bei einem Fahr- 
zeugaufprall, da durch gekennzeichnet, daB wenig- 55 
stens ein Pedal (9, 10; 9a ( 10a) mit einem - in normaler 
Fahrtrichtung gesehen - nach hinten abragenden Stiitz- 
fortsatz (11, 12; 11a, 12a) versehen ist, der derart mit 
einer korrespondierenden Abgleitflache (14; 14a) an ei- 
nem in Abstand hinter dem wenigstens einen Lager- 60 
bock (8, 8a) angeordneten, karosseriefesten Quertrager 
(4, 4a) in Wirkverbindung stent, daB bei einer Defor- 
mation der Stimwand (1, la) und einer daraus resulde- 
renden Kippbewegung des Lagerbockes (8, 8a) nach 
oben um eine horizontale Kippachse (K) unmittelbar 65 
am Briistungsquertrager (2, 2a) die Pedale (9, 10; 9a, 
10a) eine gegensinnige Schwenkbewegung ihrer 
Schwenkachse (Si. an dem wenigstens einen La- 



gerbock (8, 8a) durchrtihren. 

2. Kraftfahrzeug nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Abgleitflache (14; 14a) am Quertra- 
ger (4; 4a) und eine korrespondierende Sttitzflache an 
dem jeweiligen Stutzfortsatz (U, 12) derart auf die 
durch die Deformadon der Stirnrand (1, la) verur- 
sachte Kippbewegung des wenigstens einer Lagerbok- 
kes (8, 8a) abgestimmt sind, daB die Betrage der durch 
die Kippbewegung einerseiis und die gegensinnige 
Schwenkbewegung andererseits tiberstrichenen Win- 
kcl cinandcr cntsprcchcn. 

3. Kraftfahrzeug nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB der Betrag des Winkels der Schwenkbe- 
wegung groBer ist als der TOnkelbetrag der Kippbewe- 
gung. 

4. Kraftfahrzeug nach einem der vorhergehenden An- 
sprUche, dadurch gekennzeichnet, daB die Abgleitfla- 
che (14, 14a) an einem sich quer durch den Fahrgast- 
rau m erst reckenden Cockpitquertrager (4, 4a) vorgese- 

~fieh~isC 
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